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THE CRUDE/PRODUCT TANKER M/S NORD BALTIC

ORDSTROM & THULIN have the most modern N &T'S FLEET TODAY

and sophisticated bulk and tanker fleet with  Nord Atlantic OBO carrier 150,000ton  built 1984

anaverage age of three years. Our shipbroker  Nord Sea Bulk carrier 140,000 ton  built 1985

department is working worldwide serving NordBaltic  Crude/prod. tanker 105,000ton  built 1986
shipowners by having close relations with oil com- NordOcean Crude/prod. tanker 105,000ton  built 1986
panies and heavy industries. We have assisted many Nord Pacific ~ Crude/prod. tanker 105,000ton  built 1986

shipowners when ordering newbuildings as we keep  Okturus Prod. tanker 23,000ton  built 1986

close contact with the major shipyards. Graip Car/pass. ferry 1,600 pass. built 1987
N & T have also been commissioned by the Swedish  Vindile Catam./36 knots 320 pass. built 1988

government to be the exclusive operators of all NB1067 Bulk carrier 148,000 ton  del. 89

passenger and cargo shipping between the island of Nord Gotlandia car/pass. 2,000 pass.

Gotland in the Baltic Sea and the Swedish mainland.  and sistership ferries 500 cars del. 89/90

NORDSTROM &THULIN/M

SKEPPSBRON 34, BOX 1215, S-111 82 STOCKHOLM, SWEDEN. TELEPHONE: +46-822 53 80.
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I samband med Sjofartsriksdagen i Malmo,

gjorde deltagarna ett mycket intressant
besck vid World Maritime University som
presenterades av skolans rektor,

sjékaptener — som nu genomgdr utbildning
for att bli ldrare vid respektive lands navi-
gationsskolor. De kommer (fr vinster)
frdn Nigeria, Ghana respektive Indien.
Examen till jul.

Erik
Nordstrém. Pd bjlden tre elever samiliga

Torskrom och
sjofart

En vésentlig del av ménniskans arv-
synd dr benédgenheten att alltid vakna
for sent. Ordspraket “Bittre fore var
dn efter snar” har vi aldrig lart oss att
leva efter. Katastrofen méste grina
oss i ansiktet innan vi inser behovet av
atgarder. Det finns en politisk stan-
dardfras med vilken utredningar och
regeringar i brist pd argument avvisar
varnande pastdenden om risker och
negativa effekter: Dessa farhagor far
inte Overdrivas.” Och dérmed in-
ympas lugn och fortrostan i ldsaren.

Farhagorna for Ostersjon behover
inte overdrivas. Detta vildiga in-
nanhav utan jaimforelse pé var jord ar
svart skadat av miljogifter — sterilt
Over stora bottenpartier, med langa
kustavsnitt sa férorenade att badfor-
bud rdder och generellt s& infekterat
att reproduktionen av djurlivet all-
varligt storts. Dessa forhéllanden kan
utan vidare betecknas som katastro-
fala.

I 6vrigt lever Ostersjon vidare pa
ytterligt vanskliga villkor. Ett av vill-
koren &r att instrémningen av saltvat-
ten inte stors. Den ar redan nu otill-
fredstillande men hjélps upp av till-
falliga kraftiga pulsslag av friskt
nordsjovatten som med négra ars mel-
lanrum &r féljden av speciella mete-
orologiska forhallanden.

Ett exempel pa Ostersjons kinslig-
het fick deltagarna i den miljokon-
ferens under ledning av naturvards-
verkets chef Valfrid Paulsson som var
formiddagens program under arets
sjofartsriksdag i Malmo.

Torskfangsterna dominerar helt det
svenska yrkesfisket (fangstvarde 270
mkr av totalt 392 mkr). Ostersjon sva-
rar for 90 procent av den fangade tors-
ken. Forsvinner torsken ur Ostersjon
raseras underlaget for hela den svens-
ka fiskerindringen.

Forekomsten av torsk i Ostersjon
varierar med romklidckningen som i
sin tur &r beroende av alldeles bestam-
da forhallanden sdsom vattnets syr-
gas- och salthalt. Aven marginella for-
andringar kan inverka ddeldggande pa
torskbestdndet. Om det diskuterade
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brobygget 6ver Oresund #r det sagt
att dess negativa inverkan pa strom-
ningsforhallandena endast blir margi-
nella. Men for ett hav dir djur och
vaxter lever pa gransen till dod och ut-
rotning &r det just de marginella for-
andringarna, de sm& aningslgsa ste-
gen, som blir s& forodande.

Sjofartsriksdagens miljédebatt hand-
lade huvudsaklingen om andra fragor
an Oresundsbron, men inligget fran
fiskerindringens representant om
torskrommen gav i blixtbelysning ett
av skalen varfor det i dag bor vara ute-
slutet att bygga sa att vattenflodet ge-
nom Oresund kan komma att pa-
verkas negativt.

Som kan ldsas ndrmare om i detta
nummer av tidningen fick deltagarna i
sjofartsriksdagen fyllig information
om utvecklingen av miljévénligare
fartygskonstruktioner och renare far-
tygsdrift.

Sjofarten erbjuder redan idag ett
ekonomiskt och miljovanligt trans-
portalternativ. Fartygens ansprdk pa
investeringar fran samhillets sida &r
obetydliga vid jamforelse med kost-
naderna for underhallet av védgar och
jarnvigsbankar, tunnlar och broar for
att inte tala om den debetpost som
véagtrafikoffren representerar. Som
chefen for sjofartsverket Kaj Janérus
uttryckte det: farlederna forslits inte,
vattnet sluter sig bakom fartygets ak-
ter och vattenvagen ligger klar for
ateranvdndning.

Sjofartsverket ar en drivande kraft i
miljéarbetet. Verket har fatt regering-
ens uppdrag att i samrad med natur-
vardsverket kartldgga sjéfartens mil-
jofororeningar och ddrmed skapa det
kunskapsunderlag som inte minst sj6-
fartsniringen behover for fortsatta ef-
fektiva miljoinsatser. Utrednings-
projektet med forslag till atgérder
skall redovisas senast den 15 maj
1990.

Sjofarten ar en miljéresurs med stor
utvecklingspotential. Redovisning-
arna i Malmé visade det stora intres-
set inom sjofarten, bade hos redare
och ombordanstallda, att ta till vara
mdjligheterna att ytterligare utveckla
sjovagen till den konkurrenskraftiga
miljévagen. Men hir finns ocksa ett
samhéllsansvar. Nar far vi en statlig
transportpolitisk utredning som med
klar inriktning pa de védxande miljo-
problemen undersoker fOrutsattning-
arna for att fora 6ver langa och tunga
transporter av bl a miljofarligt gods
fran jarnvagar och lastbilar till sjo-

farten?
Goran Borggdrd
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Podiet under debatten fr v Hans Holmquist, Kaj Janérus, Anders Lindstrém, Valfrid Paulsson, Per Jessing och Berith Cavallin.
(Foto: Kerstin Bjérnstrom och Margareta Karls)

SJOVAGEN — MILJOVAGEN
1989 ars sjofartsriksdag i Malmo

GORAN BORGGARD, Féreningens
styrelseordforande, dppnade sjofarts-
riksdagen och erinrade om att 41% av
véra inrikes transporter gar sjovégen.
Men denna vdg kan bli renare och
tryggare. ’Den kan bli en riktig miljo-
vag”. Hur, kanske symposiet skulle
kunna ge végledning om.

S4 var det dags for dagens huvud-
talare och debattledare, naturvards-
verkets chef VALFRID PAULSSON
att dntra talarstolen. Han medgav sig
inte vara nagon expert pa sjofartens
miljofrdgor men hoppades kunna lara
sig mycket under dagen.

Miljovard i allminhet ar av ett
Overgripande samhéllsintresse. Det &r
viktigt att man haller fram den riktige
miljoarbetaren — experten. Daremot
sa sig Paulsson inte ha sd mycket till
6vers for alla de si kallade miljévén-
ner” som dyker upp i olika sam-
manhang och ofta séger sig tala for
miljén utan att ha ndgra egentliga
kunskaper eller erfarenheter.

Det statliga miljoarbetet &r mycket
ungt. Det kom till pd 1960-talet. D&
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berdrde det mest lokala problem som
igenvuxna sjéar och 3ar samt ned-
skriapning. Man talade ocksd om hur
stora utslappen fran fartygen skulle fa
vara.

Med éren har man lyckats f4 en bat-
tre kontroll 6ver utsldppen i allmén-
het. Trots starkt okad industrialise-
ring &r man nu nere pa 1950-talets ut-
slappsniva nér det géller vissa &mnen.
Niér det giller tungmetallerna har det
skett patagliga forbéttringar. Dir-
emot Okar hoten frdn de mer diffusa
kéllorna som t ex trafiken ar fran ar.

Kampen mot férsurning, bilavgaser
och buller dr det mest angelédgna i vira
dagar. Dessas effekter paverkar i
grunden manniskans levnadsvillkor
och har oftast stor geografisk sprid-
ning. Forvirringen sker i snabb takt.
Cancerframkallande &mnen maéste be-
kdmpas. Vi maste ldra oss att hantera
avfallet.

Naturen utarmas vilket far till f61jd
att djur- och véxtarter minskar, vit-
marker dikas ut, hagmarker férsvin-
ner liksom ur- och sumpskogarna.

Internationell sam-
verkan viktig

Ménga av dessa problem maéste 16sas
genom internationell samverkan, t ex
konventionsviagen. Det &r en om-

stindlig men noddvindig process for
att ni resultat. Tag tex freonan-

vandningen. 1 vist-Europa och USA
hoppas man fa bort anvéndningen till
slutet av 1990-talet. Samtidigt kom-
mer man kanske di att ha kylskap
med freon i varje familj i Kina. D4
spelar det inte nagon roll att anvénd-
ningen strypts i véastvirlden.

Farliga kinda dmnen

Farligheten hos ménga dmnen har va-
rit kdnd i sekler. Sa t ex visste man re-
dan pa 1700-talet om kvicksilvrets
giftighet. Trots detta kom en explosiv
anvdndning pd 1900-talets mitt. Lika-
s4 har kunskap om blyets farlighet
funnits liange. Trots det har det an-
vints regelmiassigt vid bensinfram-
stallning dnda fram till senaste &r dé



bilmotortyper tagits fram for blyfri
bensin.

Beror oss alla

Valfrid Paulsson understrok slutligen
att miljovard dr nagot oerhort allvar-
ligt. Det beror sjilvfallet oss alla i
samhillet, inte bara dem som Kkallar
sig "miljovdnner”. Man maéste ta itu
med problem i grunden och inte bara
flytta faran fran ett omréade till ett an-
nat.

Dagens trafikproblem ér avsevirda.
Utslappen forfarliga. Det giller bade
vag-, flyg- och fartygstrafik.

Inom IMO arbetas reglerna fram.
Organisationen har en sirskild kom-
mitté som behandlar olika milj6fragor
och farligtgodstransporter. Det finns
system for trafikreglering i trAnga far-
leder och krav pa lotsning. Olycksfre-
kvensen inom sjofarten ar lag.

Forhéllandet &r att sjotrafiken ofta
gloms bort i den allmédnna debatten
som mest ror sig kring bilar och jarn-
vig. En visentlig bestidndsdel i det
Overgripande trafikpolitiska malet ar
dock att dstadkomma en milj6vénlig
trafikforsorjning inom alla trafik-
grenar.

Det var s dags for dagens andre
narvarande generaldirektor, KAJ JA-
NERUS fran sjofartsverket, att berdra

Sjofartsriksdagen
samlade en rekord-
publik pd 160 sjo-
fartsintresserade
personer.

milj6fragorna framst frdn sj6fartens
utgdngspunkter.

Miljéfragorna inom sjéfarten har en
framtridande plats, sa Janérus. Sjo-
farten har flera forsteg framfor andra
trafikgrenar. Det finns ett institutio-
naliserat intenationellt samarbete. &t-
skilliga konventioner. )

Téanker man pd, sa KAJJANERUS,
att sjofarten gor ytterst fi ingrepp i
naturen i jamforelse med bilvagar och
jarnvigsbankar? Inga tunnlar, broar
eller planskilda korsningar som tar
stora arealer i ansprak. Vattnet sluter
sig bakom aktern och dr klart for dter-
anvdndande.

Investeringsanslaget for végar ar
idag 2 miljarder kr, f6r jarnvigar 1
miljard kr och for sjofarten 300 mkr.

KAJ JANERUS nimnde som exem-
pel att om man ska féra 22 000 ton ol-
ja fran Géteborg till Ornskoldsvik sa
gar det 120 ton fartygsbunker eller
450 ton lastbilsdiesel samt 630 last-
bilar eller ett fartyg. Miljékonklusio-
nen ir uppenbar.

A andra sidan anvinder redaren
billigaste och sdmsta bunkerolja nir
priserna gir upp. Men intresset stiger
for att anvianda battre oljor med lagre
svavelhalt och elektrisk landkoppling
vid hamnlége istéllet for att kora med
fartygets hjalpmaskineri som drar ol-
ja.

Valfrid Paulsson dverdses med material
om sjofartens fortrifflighet i miljohdnse-
ende.

Regeringen har uppdragit at sjo-
fartsverket att i samrad med natur-
vardsverket kartlagga sjofartens mil-
joeffekter och arbeta fram férslag till
atgarder for att minska sj6trafikens
miljofororeningar. Uppdraget ska re-




Kaj Janérus fran sjofartsverket berdttar
om bl a utredningsuppdrag frin regering-
en om sjofartsmiljon.

dovisas senast i maj 1990. Har giller
det

bunkerkvalitét

rokgasrening

kolviten till atmosfaren

freoner inom kyl- och frysteknik
haloner i brandbekdmpningssystem
bottenfirger

sanitet och avloppsystem
scrubbers for inertgassystem
kemiska rengoringsmedel
klorinatorer o dyli kylvattensystem

KAJ JANERUS avrundade med att
beritta att projektet ska klarlagga sj6-
fartens utslapp och avgaser och sitta
detta i relation till 6vriga utslapp over
Sverige. Vidare ska forslag till sjo-
fartsanpassad reningsteknik tas fram.

Som féretridare for rederindringen
och sirskilt for den gren som trans-
porterar olja framtridde GORAN
HAMMARBERG fran ARGONAUT-

rederiet.
HAMMARBERG beskrev virldens
utanfér kommunistlinderna  olje-

konsumtion per dag till

® ca 50 miljoner fat eller

® ca 8 miljoner m’ eller

® ca 450 000 tusen tankbilar.

Bara sjofarten kan hantera dessa
volymer som Okar for varje ar.

Trots insatser frdn IMO i regleran-
de och forebyggande syften drabbas
virlden di och di av utsldppskata-
strofer nar fartyg skadas som Torrey
Canyon 1967, Metual 1974, Amoco
Caditz 1978 och nu Exxon Valdez
1989.
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Dessa medfor lokalt ohyggliga tra-
gedier for alla inblandade, natur och
méanniskor.

Anstrangningarna for att f fram ett
nist intill miljésakert fartyg har fort-
satt men vi drabbas trots detta av
olyckor. De s k operativa utsldppen
var 1973 over 1 milj ton men hade
1981 gatt ned till mindre an 200 000
ton per 4r.

Tekniska atgdrder har utan tvekan
reducerat de operativa utslippen men
verksamheten har blivit mycket mer
komplicerad och kraver hogre kun-
nande.

Tekniska atgirder har daremot inte
formatt reducera de olycksbetingade
utslappen. Kanske vigar man séga att
reglerna bidragit till 6kade risker till
foljd av irrationellt eller avvikande
manskligt beteende.

Man maste darfor ta tillvara den yr-
keskompetens som nu tyvarr snabbt
tunnas ut. Branschorganisationer, re-
derier, varv, klasséllskap och myndig-
heter har ett gemensamt ansvar for
att tidigare yrkeserfarenhet utnyttjas
och utvecklas och att kunskapstors-
tande ungdom lockas till branschen
och far en professionell utbildning.

Tankfartygsverksamhet har genom
alla nya regler och nya konstruktioner
och nya hjilpmedel blivit en kompli-
cerad verksamhet som fOrutsatter till-
gang till yrkeskunnig personal.

Den andre redarerepresentanten pa
podiet foretrddde en annan utsatt
verksamhet, férjesjofarten, som é&r
mycket stor i Sverige och som har be-
hov av att komma in i de centrala de-
larna av hamnstdderna. Det var vice
verkstéllande direktéren i Scandina-
vian Ferry Line SVEN BACKE som
antrade talarstolen.

Backe foretrader farjeintressena i
Oresund och &r naturligtvis ingen vin
av broprospektet.

Under méanga ar, 6éver 100, har fra-
gan om fasta forbindelser 6ver Ore-
sund diskuterats och debatterats. Som
tur ar har forslagen inte realiserats
och utredning har f6ljt pa utredning. I
den senaste utredningen och upp-
dateringen av densamma fastslar man

att om en fast forbindelse ska eta-.

bleras sd ska den etableras i sodra
Oresund. Hir finns tre framtida alter-
nativ

1 fortsatt farjetrafik

2 fyrfilig landsvagsbro med tva jérn-
vagsspér

3 tunnel med tvé spar for enbart jarn-
vagstrafik.

Av nagon underlig anledning har

man i utredningen enligt, Backe
kommit fram till den hdpnadsvdck-
ande slutsatsen att fortsatt firjetrafik
dr det mest miljoférorenande alter-
nativet.

Ett sidant pastdeende kan givetvis
inte fi std oemotsagt och man finner
snart att utredarna har manipulerat
verkligheten genom att endast rikna
med 50 procentig reduktion av far-
tygsdieslarnas kvaveoxidutslapp.

Redan idag finns existerande teknik
som reducerar kviveoxidutslappen
med 80-90%. Verkligheten blir gi-
vetvis da en annan och alternativet
fortsatt farjetrafik framstidr som det
basta.

Vi i Scandinavian Ferry Lines pro-
jekterar, sa SVEN BACKE, {or nér-
varande nya férjor till trafiken mellan
Helsingborg och Helsingdr. Vad var
darfor naturligare &n att engagera oss
i debatten och forsdka skapa det mil-
jovinliga fartyget for framtiden.

Vad ar det da for fragor som i forsta
hand ar av betydelse i ett sddant far-
tyg?

1 Avfall, fast och flytande

2 bottenfarger

3 kemikalier i sjovattenintagen
4 kvédveoxidutslapp

5 stoft

6 svaveloxidutsldpp.

Om man borjar med avfallsfragor ar
det omojligt for ett passagerarfartyg
att undvika att producera avfall. Vad
man kan géra &r att behandla avfallet
pa ett miljovanligt sitt.

Fast avfall ar plast, plat och glas.
Plast betraktas som miljofarligt och
sorteras tillsammans med oljetrasor i
slutna kérl som sinds i land for de-
struktion. Plat och metall gér till &ter-
vinning. Glas, i forsta hand anvands

Géran Hammarberg beskriver den enor-
ma oljekonsumtionen i vdrlden. Fartygs-
transporter ir helt nédvdndiga.




returglas, och Ovrigt glas fargsorteras
och krossas i glasconteinrar, som gar
till atervinning.

Svartvatten — avfall frin toaletter
minimeras genom anvdndning av va-
cuumtoaletter och fbrvaras i tankar
ombord f6r ilandpumpning till kom-
munens reningsverk.

Grévatten — avfall frin kok och
disk. Vid behov males avfallet i kvar-

nar och direfter pumpas dven detta
vatten i tankar for vidare befordran
till reningsverk.

Genom detta forfarande limnar
inget avfall fartyget till sjoss.

Nir det géller bottenfiarg sa viaxer
det i havet och dven péa botten av far-
tyget. Detta himmar farten och gor
att det krdvs mer bransle. For att
forhindra bevéxning malar man bot-
ten med farger innehallande gift. En
forbattring har skett genom den 16s-
ningsfria epoxyfargen som har en torr-
halt pd& 100% mot normalfirgens”
50%. Inga gifter lamnar denna farg.

Den viaxthimmande antifoulingen
kan nu fas utan det giftiga tennet som
gor att den 4r mer miljovanlig. Avstar
man helt frdn antifouling och borstar
fartyget, kravet ar i vara vatten ca fy-
ra ganger per ar, far man beviaxnings-
toppar di det gér at mer brénsle. Det-
ta fororenar mer 4n ett fartyg med ren
antifoulingbotten som forbranner
mindre olja.

Det giller att har hitta balansen
mellan antifouling med lagt giftinne-
héll och sjilvpolerande epoxyfirger
som krdver borstning.

Det gir att undvika kemikalier i
sjOvattenintagen.

For att begrénsa utslapp av kvive-
oxider forses dieselmotorerna med
katalytisk avgasrening. Anldggningen
bestar av en tank samt en insprut-
ningsanordning fOr amoniak i avgas-
roret och en katalysator f6r den ke-
miska processen. En anldggning av
detta slag med motorerna belastade
till mellan 30-100% ger en kvive-
oxidutslappsreduktion pa 90%.

I nuléget finns inte n&gon existeran-
de teknik for svavelutsldppen som kan
anvindas i fartyg och for marina die-
selmotorer. For reduktion av svavel-
utslapp gar vi istillet p& oljekvali-
téten. Vi anviander f n en marindiesel
med en svavelhalt med endast 0,18%.
De nya fartygen avser vi att driva med
samma typ av bunkerolja. Nir det gil-
ler stoftreduktionen stélls stora krav
pa motortillverkarna. Men det finns
teknik for sddan reduktion.

Till slut visade SVEN BACKE en
bild férestéllande det planerade farty-

Sven Backe berittar om SFSs senaste mil-
joriktiga férja, en svdr konkurrent till bro-
forslaget. Men han vill inte visa bild pa far-
jan dnnu.

get. Bilden visades endast nagra se-
kunder darfor att allt &nnu inte var
klart med projekteringen. Intresset
for fartyget var enormt men BACKE
vidholl sin instéllning och nagot fartyg
blev inte uppvisat vid detta tillfélle.

SVEN LINDE, f{o6rbundsdirektér i
Svenska Hamnforbundet, berittade
att genom de svenska hamnarna pas-
serar Aarligen 125 milj. ton gods,
450 000 jarnvagsvagnar, 4 milj. per-
sonbilar och 1,5 milj. lastbilar. Pas-
sagerarantalet for 1988 var omkring
40 milj. varav huvuddelen Gver de
kortare linjerna éver Oresund.

Antal fartygsrorelser i vara storsta
hamnar rér sig om langt 6ver 100 000
per ar och hamn. I synnerhet ir in-
tensiteten hogre i farjhamnarna ge-
nom vilka gar en nirmast oavbruten
strom av gods, ménniskor och fordon.

Forutom dessa aktiviteter kommer
alla de som har sitt dagliga varv i ham-
narna och de jarnvigsvagnar och bilar
som for med sig gods till fartygen och
frin desamma respektive hanterar
gods inom hamnomradet.

Hamnen utgdr naturligtvis en viss
belastning pd miljon. Vi far buller, av-
gasutsldpp, luktutslapp, utslipp av ol-
jor i depéerna, trafikanhopningar och
andra stérningar. De nérboende kla-
gar Over oldgenheter och kriver in-
satser frdn halsovardsmyndigheten.
Transporten av farligt gods vicker oro
speciellt om det méste ske i tittbe-
byggda omraden.

En idyll
Fore den nuvarande mekaniseringen
var hamnarna narmast idylliska omra-

den och lag ofta i nérhet till sam-
hillet. Det var en tid da fartygen hade
gott om tid och l4g ldnge i hamnarna,
da godset rullades, bars och plockades
och det enda hjidlpmedlen bestod av
fartygens vinchar eller landbaserade
kranar.

Annorlunda nu

Dagens mekaniserade verklighet ser
annorlunda ut och de ménniskor som
hanterar gods och varor i vara hamnar
har blivit specialister pa truckar, for-
don, kranar och en mingd andra
hjélpmedel. Det manuella arbetet har
néstan férsvunnit. Vidare har utveck-
lingen pé& transportomradet kravt
storre hamnar med okat djup och
vidstrickta hanteringsytor. Utbyggna-
der har delvis kommit att ske inom
gamla hamnomraden eller i dessas
ndromraden och dérav en hel del
problem. Men i bade Sverige och ut-
landet har nya hamnar byggts utanfér
det egentliga stadsomradet. Dessa
nya hamnar ligger ofta langt borta och
ar foga attraktiva for passagerartrafik
i kombination med fordon. For sddan
trafik ar det Onskvért med centrala 1a-
gen och i nagra av véra storsta hamnar
har hamnrorelsen kommit i konflikt
med eller i motsatsstillning med nir-
boende.

+ Ett internationellt perspektiv

Sjofart ar internationell och anpassad
till internationella normer och efter-
som hamnverksamheten ar en del dir-
av maste utvecklingen av denna an-
passas pa samma satt. Hamnfor-
bundet har sysslat internt med dessa
milj6frégor under en lang tid och har
gjort vad man kunnat for att fa in-
ternationella konventioner som ska
forhindra havets och hamnarnas ned-
smutsning av olja och kemikalier. Det
kan bl a ndmnas att Forbundet lim-
nat forslag till International Maritime
Organisation (IMO) angdende hur
man ska 16sa mottagningsfragorna fér
lastrester av t ex bulkkemikalier.

Vad som tilldragit sig mest intresse
for svenska hamnar 4r emellertid
Helsingforskonventionen som ska for-
hindra skadliga utslapp i Ostersjon.

Det &r emellertid hittills bara Sveri-
ge och Danmark som har f6ljt denna
rekommendation och det har medfort
en viss anhopning av miljéavfall till
vira hamnar. Kostnaderna fér de
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Sven Linde podngterar att det inte dr
hamnarna i sig som smutsar ner. Det dr
deras kunder.

svenska hamnarna f6r mottagning av
avfall har stigit frdn nagra 100 000 kr
1980 till mellan 9 och 10 milj. kr. 1988.
For dessa kostnader har hamnarna i
stort sett inte kunnat eller velat kom-
pensera sig. Arbetet frAn hamnarnas
sida dr att verka for att de liberala reg-
lerna ska tillimpas dven av andra sta-
ter.

Andra miljoomraden

Linde ndmnde vidare ndgot om andra
miljoproblem i hamnarna, t ex depo-
nering av muddermassor och luftféro-
reningar. I vilken grad dr hamnarna
skyldiga till om férorening av luften
har skett? Till luftféroreningar hor
ocksd utsliapp av dieselgaser fran far-
tygens hjalpmaskiner i hamn och dven
om detta egentligen &r ett litet pro-
blem kompliceras det av klagomélen
over det stindiga bullret frdn dessa
maskiner. Det har gétt s langt att i
Stockholm och Géteborg myndighe-
terna har alagt rederierna att koppla
farjorna til landstrom. Nagot som dr
mycket tekniskt komplicerat.

Farligt gods-problemet

Genom véara hamnar fraktas arligen
mycket stora mangder “farligt gods”.
Denna trafik betraktas av ménga
medborgare som en stor fara. Dess
béttre har inga storre olyckor dnnu
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hant. Regler for hantering av farligt
gods dr emellertid nu under utarbe-
tande av rdddningsverket i samverkan
med bl a med Hamnférbundet for att
Oka sidkerheten i hamnarna. Det bety-
der inte att vi saknar regelverk nu
men de behover hela tiden forbéttras i
takt med att nya produkter tillkom-
mer och den tekniska utvecklingen
gér framét,

Linde understrék slutligen att ham-

narna och Hamnférbundet ar angelég-
na om att i mesta mojliga méan ta han-
syn till miljon och vill géra vad som ar
tekniskt och ekonomiskt mojligt har-
vidlag. Viss tolerans mot en nddvén-
dig verksamhet méste dock visas. Man
far inte palagga hamnarna restriktio-
ner som gor dem ndrmast omdjliga att
anvénda.
Den viktiga utbildningssidan repre-
senterades vid sjofartsriksdagen av
rektor ERIC BJORKMAN, Sj6befils-
skolan i Kalmar.

Bjorkman erinrade foérst om att
IMO lagt fast utbildnings- och kun-
skapskraven i en sirskild konvention.
Dér finns precisa krav pa bade far-
tygs- och maskinbefdl.

P4 senare ar har intresset for miljo-
frigor inom utbildningen intensifie-
rats. Det giller sévél arbetsmiljon
som den yttre miljon. Kurser i dessa
dmnen ingdr numera i styrmans- och
maskinteknikerlinjerna liksom i de av-
slutande sjokaptens- och sjoingen-
jorslinjerna.

ERIC BJORKMAN ir medveten
om att elevernas intresse for dessa fra-
gor Okat starkt. Darfér har man pa
Kalmar-skolan lagt stor vikt vid for-
djupade kunskaper om milj6teknik.
Det ar att hoppas att denna dndrade
utbildning kommer att ge resultat om-
bord pa fartygen.

Ett uppmirksammat inlagg gjordes
under debatten av ombudsmannen i
Sveriges Fiskares Riksférbund RO-
LAND NORLEN.

Norlén begav sig kanske lite utanfor
det utstakade omradet in i Oresunds-
brodebatten och pekade pé vad miljon
betyder for yrkesfisket i Ostersjon och
sdrskilt for torskfisket.

Ar 1987 fangade de svenska yrkes-
fiskarna 197 307 ton fisk till ett varde i
forstahandsledet pa 746 mkr. Réknas
fangstvardet om till konsumentpriset
blir vardet pa fangsten ca 3 miljarder
kr. Det finns idag ca 3 500 yrkesfiska-
re férdelade runt Sveriges kuster. Var-
je yrkesfiskare till sjoss genererar sju
arbetstillfillen i land. Totalt si finns
det ca 25 000 arbetstillfallen i fiskeri-
naringen.

Eric Bjorkman berdttar om miljsatsning-
en pad sjobefdlsskolorna.

Norlén pekade vidare pa att Oster-
sjon har stor betydelse for yrkesfisket.
56 % av det svenska yrkesfiskets to-
talvirde kommer fran Ostersjon.
Torsken frin Ostersjon svara for 90 %
av det svenska torskfisket.

Torskens reproduktionsméjligheter

For att torskleken ska ge resultat
krévs en salthalt pa upp till 10 promil-

Fiskarnas talesman Roland Norlén sig
betydande hot mot torsken i Oster-
sjon om Oresundsbron byggs.



le och en syrgashalt pad upp till ett
milligram per liter. Dessa villkor upp-
fylls idag endast p& 50-150 meters
djup séder om Gotland, 6ster om
Bornholm och i Gdansk-bukten.
Minskar salthalten, sjunker torskig-
gen ned till botten eller ned i ett om-
ride med for 1ag syrgashalt. I bada fal-
len kévs dggen och torskleken ger inte
nagot resultat. Upprepas det tillrick-
ligt minga ganger fOrsvinner torsken
ur Ostersjon.

Oresundsbrons eventuella paverkan
pa Ostersjon

I de olika utredningarna om Ore-
sundsbron sa framgar det att broalter-
nativet kommer att péverka vat-
tenomséttningen med ca 17 %. For
att undvika detta foreslas ett antal
kompensationsmuddringar i Oresund
men det &r svart att avgéra om
muddringen kan ge avsedd effekt.
Kunskapen om olika vattenstrommars
inverkan pd varandra i férhallande till
bottnen ér delvis dalig. I de flesta be-
rdkningarna finns ett osdkerhetsmo-
ment.

Norlén konstaterade att experterna
“tror” att de med hjalp av muddringar
ska fA en nolleffekt pd vattenstrom-
ningen genom Oresund. Full vetskap
erhélls forst efter det att bron har
byggts. Skulle berdkningarna inte
Overensstimma med verkligheten ris-
keras 25 000 arbetstillfallen.

Nationalekonomiskt skulle en bro
over Oresund kunna bli en forlust om
konsekvenserna for fiskeniringen och
hilsolaget beaktas.

Sammanfattning

Aven en mycket marginell férandring
av Ostersjons salthalt dventyrar tors-
kens reproduktionsforméga. Torsk-
fisket i Ostersjon har en utomordent-
lig betydelse for yrkesfisket. Torsk-
tillgngen i Ostersjén utgdér grunden
for det svenska yrkesfisket och for
Overenskommelser Sverige gor med
andra lander om fiskekvoter. Torsken
i Ostersjon byts mot kvoter i tex
Nordsjon.

Fiskarnas Riksforbund anser att
inget nytt framkommmit som kan un-
danrdja den osidkerhet som finns om
en bro byggs. Man motsitter sig be-
stimt att en bro byggs over Oresund.
Ska en fast forbindelse etableras mel-
lan Képenhamn och Malmé forordas
en borrad tunnel under Oresunds bot-
ten.

Debatten

VALFRID PAULSSON inledde med
att konstatera att dagen varit larorik.
Olika sektorer av samhillslivet upple-
ver miljovard som en utmaning att ta
tag i problemen.

Naturvdrdsverkets roll ar att se till
att medborgarna, industrier och det
allménna lever upp till riksdagens am-
bitioner.

Paulsson upplever att redarna tar
krafttag. Utbildningen ar viktig. In-
ternationellt samarbete kan vara ett
hinder genom sin lingsamma genom-
slagskraft men dessa hinder kan bara
16sas internationellt.

Det’ finns manga viktiga problem
att I6sa som t ex bottenfdrgernas sam-
manséttning, sdkrare trafikleder och
miljovénligare hamnaktiviteter.

Representanten for Svenska Mas-
kinbefilsforbundet HANS HOLM-
QUIST framholl att det tidigare gillde
att driva fram fartygen sa ekonomiskt
som mojligt men att man alltmera ser
till milj6hansynen.

Forbattringar kravs nédr det giller
avgasrening,  lansvattenseparatorer
och bunkeroljor.

Holmquist stdllde fragan, ar det
nddvindigt att blanda in gifter i oljan?

JANERUS pekade pa att Sverige in-
ternationellt satt dr ett litet sjofarts-
land som enskilt inte kan gbra si
mycket. Dérfor dr det nodvindigt att
arbeta internationellt.

ANDERS LINDSTROM frin Sven-
ska Sjofolksforbundet medgav att mil-

'jOintresset kommit sent in i bilden i

hans organisation. Det borjade
egentligen med Oresundsbrofrigan.

Principen maéste &tminstone vara
att inte ge naturen mer 4n den tal.

Han ville lagga stor del av skulden
for att miljéhansynen inte blivit mer
tillgodosedd pa redarna och sj6fartsin-
dustrins forandringar under senare ar.
Man byter flagg till ldgkostnadslander
s k bekvdma flaggor. I dessa lander
saknas inspektionsmyndigheter och i
stort sett all utbildning. Haveristati-
stiken fOrsdmras trots ny, bittre tek-
nik. Men man anvénder de billigaste
och samtidigt samst utbildade be-
sdttningarna. Flaggstaterna minskar
sina kontrollsystem. Nér sedan farty-
gen flyr de utvecklade lindernas regi-
ster, maste dessa lander skira ned si-
na inspektionsresurser.

Trots detta finns det idag hos kvar-
varande svenska redare ett utbrett
miljdintresse.

PER JESSING frdn Redarefor-
eningen holl i stort sett med Lind-
strom om att forsdmringar intrétt in-
ternationellt sett men de nytillkomna
registerlinderna héavdar att de ska le-
va upp till fastslagna regler.

Sverige kan inte ha sdrbestim-
melser.

Glatt mellanaktssamtal mellan Valfrid Paulsson och riksdagsdeltagare.
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Berith Cavallin fran Skdnes naturvdrdsférbund visar upp sitt stod for sjofarten.

Jo da, svarade

LINDSTROM. Vi behéver inte vin-
ta pd internationella konventioner. Vi
ska vara virldsledande nér det giller
t ex farjedriften. Vi har hoégre krav
och dem ska vi behélla.

Vi har en néstan permanent hog-
konjunktur och da har vi ritt att kréva
hoéjda krav. Sjofartsverket ska fora
fram nya, stringare regler.

HOLMQUIST héll med om att vi
ska ha stringa krav for sjofarten. Ti-
den ar nu gynnsam for sjofarten, den
ar miljosaker och energisndl. Den be-
talar ocksad sina egna kostnader i
mycket hogre grad @n andra trans-
portsatt.

Med i debatten var ocksd BERITH
CAVALLIN fran Skanes Naturvards-
forbund.

Hon talade om att man inom hen-
nes organisation tog stillning for far-
jor 6ver Oresund for gods- och pas-
sagerarbefordran.

Hon hoppades att andra rederier
skulle f6lja i Scandinavian Ferry Lines
miljoorienterade spar. Tekniken i
hamnarna méste korrespondera med
den i fartygen.

JANERUS intygade att Sverige ar
ledande néar det galler kraven pa far-
jor. Sjofartsverket har inte knappat in
pad kontrollen dver svenska och ut-
landska fartyg. Det finns regler om s k
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hamnstatskontroll av fartyg. Men ty-
vérr har vi dnnu inte levt upp till alla
forpliktelser. Men vi arbetar strév-
samt uppat.

PAULSSON avrundade med att si-
ga att det alltid blir debatt nir man ar
emot nagot. Det ar roligare att sldss
fér ndgot man vill uppna. Naturvards-
verket vill att s& mycket som mojligt
av miljofarliga transporter ska gé till
sjOss.

Talar detta for att sjovagen kan be-
traktas som miljovagen?

Sa var det dags att — sedan deltagar-
na itit lunch — fA hora Goéran Johans-
son fran Kockums Marine AB och
Erik Nordstréom fran The World Ma-
ritime University beritta om sina re-
spektive verksamhetsfalt. Ett utfor-
ligt reportage fradn skolan finns i nr
10/87 av denne tidskrift. Av utrym-
meskél ber vi att fi4 dterkomma om
Kockums Marina verksambhet i ett se-
nare numMmMmer.

Dagen avslutades med studiebesdk
badde pa Universitet och i Kockum
Marines verkstider.

Till sist p4 dagen bjod Malm¢ stad
pa god middag i stadens traditionsrika
radhus.

Ndsta nummer av tid-
ningen kommer i Er
breviida i slutet av

september.

En sjofartsveteran, Ulf Trapp, i samsprdk med en av World Maritime Universi-

ty’s elever i skolans bibliotek.

B
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