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Internationell sjosdkerhetskonferens i Malmo

The Nautical Institute har arligen i England
genomfort sjosdkerhetskonferenser. I ar har
[nstitutet {6r {6rsta gangen lagt sin siikerhets-
konferens utanfér England och till Malmé. |
samarbete med World Maritime University
genomfdrdes en konferens den 8-9 maj. 1 den-
na deltog de av WMU:s 160 elever som gér pa
mera tekaiskt inriktade kurser. Det gav kon-
ferensen en mycket internationell atmosfir.
Diskussioner och debatter kom i hog grad att
handla om de problem, som utvecklingslén-
derna stills infor, da de skall bygga upp natio-
nella organ (or att 6vervaka sjofarten.,

| konferensen deltog fradn Europa och USA
representanter [6r olika klassificeringssall-
skap, nationella sj6fartsmyndigheter och sjo-
belilsskolor. I konferensen saknades emel-
lertid praktiskt taget helt representanter for
rederier och personalurganisationer.

Det begriinsade internationella delitagaran-
talet ansags bero av ett flertal laktorer och
som den framsta orsaken det kdrva ekono-
miska liget inom sjofartsndringen. Det kan
dessutom vara svart att marknads{6ra en brit-
tisk konferens utomlands. Vissa aterbud be-
rodde dven pd oron I'6r radioakliv stralning i
vart land.

IMO

Konlerensen inleddes av generalsekreteriaren
[6r IMO, Mr Srivastava, som ocksa dr kansler
16r WMU. Han framholl, att IMO har skapat
inycket bra regler f6r internationell sjosiker-
het. Dessa rekommendationer har nu ratili-
cerals av et stort antal av IMO:s 128 med-
lemsstater.

Kunskapen om och tillimpningen av
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IMQ:s regler 6kar. | detta avseende 4r WMU
synnerligen betydelsefullt som ett hjdlpmedel
att utbilda personal, som kan genomfora ef-
terlevnaden av IMO:s regler och skapa natio-
nella sjofartsmyndigheter i utvecklingslin-
derna.

Vidare framholl Mr Srivastava betydelsen
av den minskliga faktorn och inte minst vik-
tigt dr, att utvecklingsldanderna far tillgang till
teknisk expertis, som kan hjilpa till aut ge-
nomf6ra reglerna och utféra sakkunniga
kontroller.

Efterlevnaden av IMO:s regler skall inte
ske genom vang utan baseras pa frivillig
medverkan. Det dr inte fragan om att visa
"tdanderna’” och att tillgripa kraltatgarder.

Mr Y Sasamura fran IMO redogjorde lor

att IMO idag har 28 konventioner. [ tabellen,
ligur 1, redovisas de viktigaste av dessa. IF6r
6verskadlighetens skull har inte tagits med
olika tilldgg till konventionerna av vilka det
finns ett stort antal. Av tabellen framgar dven
vilka som trétt i kraft och hur manga stater
som har ratificerat dem.

IMO har dessutom gett ut omfattande reg-
ler och rekommendationer, som avser ett fler-
tal omraden, sasom konstruktion av fartyg,
brandbekiimpning, navigering, livriddning,
radioutrustning, trining och utbildning, liv-
riddning, lasthantering, oljespill och férore-
ningar. Manga nationella myndigheter inklu-
derar dessa i sina bestimmelser. De kan dven
underlitia att fa en likartad lagstiftning i oli-
ka lander inom sjosédkerhetsomradet.

Sjofartsmyndigheter och klassificeringssdllskap

Representanter {6r sjolartsmyndigheterna i
Danmark, England och Norge redogjorde for
tillimpningen av nationella och internatio-
nella regler samt hur samverkan och viixelver-
kan sker med klassificeringssiillskapen. Vida-
re framholls att den fortgdende reduceringen
av de egna sjofarisndringarna ocksd kommer
att medftra minskningar av den statliga sjo-
fartsadministrationen.

Representanter {6r ABS, DnV och Lloyds
redogjorde for klassningssillskapens arbete
och dndringar av sina bestdmmelser for att
samordna dem med internationella krav.

Under de senaste aren har uppf6ljningen
och genomiorandet av internationella krav
skett allt mer systematiskt. En viktig atgérd ar
den s.k. hamnstatkontrollen. Denna utl6rs

av nationella myndigheter pa alla fartyg obe-
roende av fartygets nationalitet. Dessa kon-
troller har som mal att omfatia 25% av anl6-
pen i en hamn. De skall ske pa ett slumpmas-
sigl séitt inom vissa anvisningar. — | vissa lin-
der [6rekommer att upp till 50% av utlindska
fariyg kontrolleras.

Denna kontrolt dr baserad pad bestammel-
ser och krav fran ILO, SOLAS, STCW,
MARPOL och ILLC och avser att klargora
att fartyg med bes#ttning uppfyller interna-
tionella standardkrav.

Samordning av kontroller

Utbyggnaden av sjbsidkerhetsbestimmelser
har nu fatt en sddan omfatining att de méaste
samordnas bittre. Inom IMO avser man att
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1988 halla en sirskild konferens om detta.

Lloyd’s representant presenterade fdrslag
till samordning enligt figur 2. Detta bygger pa
att fartyget har Continuous Survey CS och att
den utféres jimnt férdelad dver en 5 ars pe-
riod.

1 detta finns inlagt ''flextider’’ eller *’time
windows’’ om 6 man. Dessa skall ge ett till-
rdckligt spel for de arliga inspektionerna, si
att de kan genomfdras utan att ndmnvirt
hindra fartygets normala drift.

Den 4rliga klassningen kan di samordnas
med -

e kontroll av Safety Construction, SAFCON
— certificate,

*® inspektion av Load Line och certificate,

e kontroll av sikerhetsutrustning, eldslick-
ningsutrustning och t.ex. inert gas anligg-
ning f6r tankers, gas carriers,

e kontroll enligt SOLAS om klassreglerna
modifieras nagot.

Dessutom tillkommer MARPOL krav dir
klassen i vissa fall utfdr inspektionen.

Liberia
Ett foredrag, som handgripligt knét an till
praktiska svarigheter, hélls av Captain
Crombie, chef f6r Marine Safety Department
inom Liberian Bureau of Maritime Affairs.

Han framholl, att de férsta IMO bestdm-
melserna, sisom SOLAS 74 och Load Line
66, var relativt enkla och litta att kontrollera.
Senare har utbyggnaden av alla olika bestim-
melser medfért en stdndigt 6kad svarighet att
genomfdra kontroller.

Dessa kontroller utférs foér Liberia-regi-
strerade fartyg, inte av Liberias egna natio-
nella myndigheter, utan sker under kontroll
av en Liberia-organisation, som i sin tur anli-
tar expertis for att pA kommersiell bas genom-
féra detta. Detta férfaringssitt 4r av samma
slag som nu allt mer sker i de utvecklade l4n-
derna, dir de nationella myndigheter i 6kad
utstrickning anlitar klassificeringssillskap
for att fullgdra olika uppgifter.

Grunden i Liberias kontrollsystem &4r att
fartyget maste ha gillande klass i ett av de sex
klassningssillskap, som Liberia har godként.

For att forbittra kontrollen av fartyg och
de experter som Liberia anlitar sker en 8kad
grad av uppféljning. Dessa kontrollmdjlighe-
ter har successivt byggts ut och utnyttjas dato-
rer i hog grad for detta.

Under konferensen donerade talaren helt
ovintat till WMU de datorprogram, som an-
viinds for kontroll av fartyg, certifikat och be-
horigheter, vilket mycket uppskattades.

Debatt

Huvudfragan under konferensen och det som
diskuterades under den avslutande debatten
var: Vilka dr de faktorer, som pdverkar av-
vdgningen mellan nationella sjdfartsmyndig-
heter och klassningssdllskap med hdnsyn till
sjdsdkerhetskrav.

Ett flertal studerande framhéll, att deras
linder saknar erfarenhet och sj6fartsteknisk
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expertis. De skulle behdva hjiilp med detta,
men varje land har sina egna problem.

Aven flera representanter for nationella
myndigheter framholl vikten av att sjilva ut-
fora arbetet for att fa erforderligsakkunskap.

IFlera talare bertirde svarigheten att kon-
trollera mindre fartyg och speciellt fiskefar-
tyg, som i manga fall saknar klass.

Internationellt har antalet klassningssill-
skap dkat mycket kraftigt. Det uppgavs, att
det nu finns ca 40 st! Flera av dessa ir starkt
bundna till den egna nationen och utfér dven
utomlands kontroller f6r dét egna landets sj6-
fartsmyndighet. Detta tycks t.ex. gilla Polen.

I andra fall anses ndgra av de nya klass-
ningssillskapen inte alltid vara tillrdckligt se-
ridsa, vilket kan medverka till att f8rsiimra
klassningssillskapens vanligtvis goda reno-
mé.

De kidrva sj6fartstiderna och klassnings-
sillskapens utvidgade verksamhet, mot t.ex.
okad konsultverksambhet, har dven medfdrt
risk for att de i vissa fall ansags inte vara till-
rickligt opartiska.

Avslutning

De sjosdakerhetstekniska konferenser, som
the Nautical Institute tidigare anordnat, har
varit vilbestkta och behandlat aktuella si-
kerhetsproblem. De har medverkat till att ge
Institutet den framskjutande roll, som det har
fatt inom den sj6fartstekniska virlden, som
en kvalificerad, saklig och opartisk institu-
tion, som ofta anlitas som *'remissorgan’’.
Institutet har fatt en sarstéllning och kan i fle-
ra avseenden liknas vid den, som Ingenjors-
vetenskapsakademin, IVA, i tekniska-veten-
skapliga sammanhang har i Sverige.

Genom denna konferens har Institutet pa
ett foreddmligt sdtt knutit an sin verksambhet
till det Universitet, som utbildar morgonda-
gens beslutsfattare inom detta omrade. In-
trycket frdn konferensen &r att man har lyc-
kats i detta avseende.

Vad som saknades pd konferensen var till-
riickligt med synpunkter frin den internatio-
nella sjéfart, som skall leva med alla dessa be-
stammelser.

Vasabatarnas nyforvarv

Det dr jimnt tjugo &r sedan AB Siljarederiet
mottog sitt nya flaggskepp Fennia fran Ore-
sundsvarvet. Fennia vidckte stor uppmirk-
sambhet, fiirjan var av ¢j forut skddade dimen-
sioner och hade en mycket komfortabel inred-
ning.

Fennia gick i Siljas trafik fdnda till 1983 och
Yvertogs ett dr senare av Jakob Lines. | héstas
gjorde Vasabditarna och Jakob Lines upp eft
avtal om att byta fartyg, Jakob Lines fick
Fenno Express och Vasabatarna Fennia. Or-
saken till bytet var i princip enkel: fartygen
var antingen for stora eller fér sma {6r respek-
tive rederi.

Innan Fennia den 25 april sattes in pa sin
nya linje Sundsvall-Vasa genomgick fartyget
vissa ombyggnader och en allmén uppsnygg-
ning av de publika utrymmena. Efter dessa at-
gérder rdknar man med att fartygets standard
motsvarar den pa bolagets andra fartyg Wasa
Express och Botnia Express. P4 Vasabdtarna
anser man att Fennia dtminstone fem ar fram-
at kommer att uppfylla kraven pa linjen.

Ombyggnaden, som kostat omkring 17
miljoner mark, utférdes av Wirtsilds repara-
tionsvarvi Abo. En stor del av arbetena utf&r-
des av nybyggnadssidan i Perno som underle-
verantdrsjobb f6r reparationsvarvet.

Eftersom Fennia tidigare endast hade 353
biddplatser kom den viktigaste delen av om-
byggnadsarbetena att bestd av byggandet av
nya hyttavdelningar. Akterut pA didck 6 och 7

Fortsiitter pa sidan 21

Uppfrdschad cafeteria i '’Fennia'’,
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Efter omfattande utvirdering pa bulkfartygen “Bergoén” och
"Tofton” anvidnds nu Interprime Multi-purpose Primer
CPA 099 istillet for klorkautschuk- och alkyd-primers vid
underhall ombord pa AB Nordsj6frakts fyra ro/ro-fartyg och
sex bulkfartyg!
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Jebsenrederierna, Norge :

ScanTugs AB, Sverige

Jebsenredenema Norge, beslot att, for sitt underhall om-
bord 1985-1986, teckna avtal med Intematlonal Interprime
Multi-purpose Primer CPA 099 4r nu den enda Primern for
underhall ombord pa Jebsengruppens mer an 70 fartyg!

ScanTugs AB har nu gatt over tlll Interprime CPA 099 som
allround primer for sin flotta bestiende av ett sextiotal bog-
serbatar och pramar.
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