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Virldssjofartsdagen:

Globala perspektiv
brygga

fran skansk

Arets virldssjofartsdag hade temat
”’Globalt samarbete for utbildning
av sjofartspersonal’’. Det svenska
firandet av dagen hade limpligt nog
forlagts till Malmo och Virldssjo-
fartsuniversitetet dir. Och faktiskt,
blev det inte ett ganska annorlunda
arrangemang, till stor del tack vare
universitetets entusiastiske rektor.

Det svenska firandet av World Mariti-
me Day, varldssjofartsdagen, brukar
vara en inte siirskilt sprudlande tillstéll-
ning som lockar en liten kdrntrupp av
folk fran departement, verk, organisa-
tioner, institutioner, nagra rederier
och ett eller ett par massmedia. Ar-
rangemangets flyttning till Malmo ha-
de inte precis gjort skaran storre denna
gang. Lunchbordet med de 34 gisterna
sag nagot vilsekommet ut i den magni-
fika Knutssalen i Malmo Radhus, som
rymmer cirka 200 personer vid dukade
bord. Annars hade Malmé kommun all
dra av anrittningarna, som bl a inne-
holl en sadan skansk specialitet som
renstekstoast.

Skolor och myndigheter

Men det var inte bara lekamlig spis
som bjdds den tappra skara som slutit
upp for att manifestera det internatio-
nella samarbetet inom sjofarten. Pro-
grammet fore lunch bjéd pa kortare
foredragningar av representanter for
verk och utbildningsanstalter.

Expeditionschefen vid kommunika-
tionsdepartementet, Barbro Fischer-
strom, hilsade vilkomna och kanslira-
det vid samma departement, Gosta
Lind af Hageby, presenterade IMO,
FNs sjofartsorgan, som ligger bakom
det arliga firandet av denna dag.

Avdelningsdirektor Lars Tygesen
fran sjofartsverket informerade om
1978 arsinternationella konvention om
sjofolks utbildning, certifiering och
vakthallning, den s k STCW-konven-
tionen. Konventionen hade vid ikraft-
tridandet den 28 april i ar ratificerats
av 33 stater med 66 procent av virlds-
handelsflottan.
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Befilsbrist hot
mot handelsflottan

Avdelningsdirektér Rune Forsman,
skoloverstyrelsen, talade om svensk
sjomansutbildning och rektor Eric
Bjorkman fran sjobefilsskolan i1 Kal-
mar redovisade den svenska sjobefils-
utbildningen. Eric Bjorkman pekade
bl a pa den rekryteringskris som haller
pa att uppsta for den svenska sjofarts-
ndringen. Redan idag ar det brist pa
behorigt maskinbefal och om nagra ar
kommer vi att ha brist dven pa décks-
befil, sade han.

Orsaken till detta ér inte dalig utbild-
ningsstandard eller for fa utbildnings-
platser. Utbildningen &dr god och
manga elevplatser i skolorna star tom-
ma. Skélet ar i stdllet bristen pa prak-
tikplatser pa svenska fartyg. Om det
inte gors nagot at problemen med att fa
praktikplatser pa svenska handelsfar-

Rektor Sélve Arvedson i kretsen av ahorare pa Varldssjofartsuniversitetets bryg-
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tyg kommer den svenska handelsflot-
tan snart att ligga i malpase, sade Eric
Bjorkman. Som ett av de hogutveckla-
de linderna inom IMO maste Sverige
se till att vara sjobefil dr behorigt utbil-
dade.

Sedan var det dags for den verklige
virldsmedborgaren. the Rector of the
World Maritime University, Solve Ar-
vedson. Med sprudlande entusiasm
och minst tva engelska uttryck i varje
mening berittade han om sin skapelse
Virldssjofartsuniversitetet och utbild-
ningen dar.

Hogre sjoteknisk utbildning
Universitetet dppnades i juli 1983.
Det syftar till att tillhandahalla utbild-
ning for hogre administratorer, ldrare
och instruktorer, examinatorer, hamn-
tjinstemén, inspektorer, haveriutre-
dare och liknande, alltsa just den per-
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sonal som dr ndrmast inblandad i arbe-
tet med att sdtta IMOs foreskrifter i
verket.

Avancerad tridning av det slag som
universitetet erbjuder existerar knap-
past nagon annanstans i virlden och
universitetet startades av IMO f6r att
fylla denna lucka pa ett praktiskt satt
till minsta mojliga kostnad. Solve Ar-
vedson var sjdlv en av initiativtagarna
till skolan.

IMOs forsamling fattade beslut om
att etablera ett varldssjofartsuniversi-
tet i Malmé i november 1981 och sedan
gick arbetet med rekordfart, vil férbe-
rett som det var. Man ir nu inne pa
andra utbildningsaret och har 136 ele-
ver fran 59 lander. De flesta kommer
fran u-linderna, dir de storsta beho-

:n finns, men for att 6ka skolans glo-
bala karaktir har man dven tagit in ett
fatal elever fran mera utvecklade sj6-
fartslander.

“astforeldsare och fast lirarkar

Universitetet har en fast lararkar pa
atta personer och en ungefir lika stor
skara administratdrer. Dessutom har
man en lista om cirka 150 namn pa
personer fran olika lander som har for-
klarat sig villiga att stdlla upp som gést-
foreldsare. Ett trettiotal av dessa har
hittills tagits i ansprak.

Universitetet organiserar ocksa i
stor utstrackning studiebesék och
praktikperioder for eleverna vid fore-
tag, organisationer och myndigheter
bade inom Sverige och utomlands, t ex
i Vésttyskland och i Kanada.

Efter lunchen i radhuset bjods pa
bussresa till Varldssjofartsuniversite-

t och en rundvandring i lokalerna un-
der rektors kunniga ledning. Direfter
avslutades dagen med kaffe pa Malmé
kommuns férndmliga fritidsanldggning
Kockum Fritiden, som star till férfo-

nde for eleverna pa universitetet. [J
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Nervionmalet:

Ratten gick pa
rederiets linje

Domen i det uppmirksammade
Nervionmalet i Goteborgs tingsritt
innebér ovintat en total framgéang
for rederisidan.

ITF —som dirmed misslyckades
med att den rittsliga vigen fa ut de
polska beséittningsmédnnens léner —
kommer att driva fallet vidare till
hovritten.

Det var i februari 1983 som m/s Ner-
vion kapades i Helsingborg efter en 16-
netvist. Det hénskots till tingsritten,
som skulle avgéra om polackernas 16-
nekrav — grundade pa ITF-avtalet —
skulle uppfyllas av rederiet eller ej.

Malet kom upp i maj i ar och dom
har nu fallit.

I den gar tingsritten néstan helt pa
rederisidans argumentation. Detta gil-
ler frimst fragan om vilket lands lag
som ska gélla: Panamas, som rederiet
hivdar, eller Sveriges, vilket ITF
anser.

I rattegangen forsokte Erland
Olausson, som foretradde ITF, att be-
visa att Nervion var svenskigd och att
Panamaregistreringen bara var en
skenkonstruktion.

Ritten haller inte med, utan godtar
rederiets olika tricks for att dolja det
verkliga dgandet.

Efter att saledes ha konstaterat, att
ingen av avtalsparterna var svensk utan
att det var ett panamanskt rederi som
stod emot en polsk beséttning, slar rat-
ten fast, att panamansk lag ska gilla.

Olaglig stridsatgéard
Vid rittegangen hade rederiet som hu-
vudargument for att ITF-avtalet inte
skulle gilla, att det tvingats igenom
tack vare en olaglig stridsatgird fran
hamnarbetarnas sida i Norrk6ping.
De hade, enligt rederiet, inte ratt att
sympatiblockera fartyget, eftersom det
inte fanns nadgon ursprungskonflikt hos
sjobminnen som de kunde st6dja.
Detta resonemang nappar ritten
formellt inte pa. Men i realiteten gar
den &nda pa rederilinjen nir den séger,

att visserligen var hamnarbetarnas
stridsatgirder tillatna enligt svensk lag
men detta innebir inte, att det ITF-
avtal som till f61)d av blockaden triffa-
des skulle vara giltigt. Det maste bedo-
mas enligt panamansk lag.

Och nu blir domskilen dnnu mer in-
vecklade:

Panamansk lag sdger inget om huru-
vida hamnarbetarnas sympatiblockad
skulle vara laglig eller e}, eftersom den
inte alls talar om blockader. Men tings-
ritten a n t a r att om den hade gjort
det sa hade blockader liksom andra
stridsatgirder varit forbjudna.

Dérfor var hamnarbetareblockaden
olaglig och det avtal den ledde till ar
ogiltigt, sdger tingsratten.

Stridsritt meningslos

— Domen innebir, att hamnarbetarnas
rdtt till stridsatgirder enligt svensk lag
ar helt meningslos, ndr en domstol se-
dan kan upphéva det avtal som slutits
till foljd av dem, sdger Erland
Olausson.

Han dr mycket kritisk mot domen
och har beslutat att §verklaga den.

- Ritten har ju anvidnt Panamalag
inte bara mot besittningen utan iven
mot svenska hamnarbetare, séger han.

— Dessutom har man helt bortsett
fran att rederiet drivs fran Sverige med
bara en brevldda i Panama.

Konsekvenserna for ITF:s kampanj
mot fiffelflaggade fartyg kan bli stora,
enligt Erland Olausson, om domen star
sig i hogre instans.

— Det blir nést intill omdjligt att med
rittsliga medel driva in beséttningar-
nas loner. Ett sdmre 16neskydd for sjo-
mén i bekvamlighetsflaggade fartyg
blir f6ljden.

—Diéremot skjuts inte hela ITF-kam-
panjen i sank. Vi har ju fortfarande
mojlighet att blockera de fartyg som
inte f6ljt ITF-avtalet och den vigen fa
ut i6nerna, sdger han.

Tingsrittens dom innebir, att ITF
far std for alla kostnader — bortat
800 000 kronor —som malet dragit med
sig.

Per Turesson
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