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Sjofartsuniversitet i

Det forsta internationella sjofartsuniversite-
tet skall invigas den 4 juli i A&r i Malmo av stats-
miniftern. Detta 8r ett viktigt steg i riktning
mot internationell sjdfartskunskap.

Kunskap om skeppsbyggnad, drift och ad-
ministration av fartyg har under tidens gng
viixt fram hos de nationer som drivit sjofarts-
cller hamnverksamhet. Till kunskaperna hor
forutom de rent tekniska, ekonomiska och
administrativa ocksa de som hor i hop med en
alltmer komplex lagstiftning pa sjéfartsom-
radet och tillampningen av denna lagstift-
ning.

1 traditionella sjofartslinder har man byggt

upp ett funktionellt skolviisende for utbild-
ning av skeppsbyggare, ekonomer och sjofa-
rare. Internationellt sett #r emellertid de
platser ddr sddan kunskap formedlas f& och
de finns oftast endast i i-landerna. Vidare har
ii-landerna ett system for sjofartsadministra-
tion vixt fram i syfte att tillimpa de regler
som gller for tillsyn av sikerheten och miljo-
skyddet.
OCINu har under senare tid en allt hastigare
omsvéngning skett ddr u-linderna i allt stdrre
omfattning skaffat sig egna handelsflottor el-
ler genom inflaggning fran traditionella sjo-
fartsldnder fatt en allt storre handelsflotta.
Traditionella sjofartslander har ju av flera
skal inte léngre rad att driva sjofart under
cgen flagg. Loner och formaner 4 ena sidan
och en allt for stor byrakratisering av admini-
strationen och tillhdrande kostnader har lett
till att traditionella rederier sokt sig till sdidana
ltinder dér de fortfarande har mojlighet att
konkurrera om frakterna och att u-linderna
sjilva med all ritt har ansett det angeliget att
driva sjofart under egna flaggor.

Tl sjvfarten hor ocksd hamnarna och till
sjofartskunskap hor givetvis ocksd kunskap
om rationell och ekonomisk drift av ham-
narna. MiljofrAgorna har under de senasie
decennierna blivit alltmer aktuella och miljo-
skyddslagstiftningarna for sjofarten har bli-
vit allt stridngare inte minst mot bakgrund av
att Marpol 73/78 nu snart tridder ikraft. Detia
#r en naturlig utveckling. Vilket land vill vl
ha sina kuster och vattenomraden forstorda
av operationella eller ofrivilliga oljeutsldpp
som hiirror fran fartygsolyckor?

Sjosdkerhetslagstiftningen #ndras nu med
allt snabbare takt. IMO har nyligen antagit
1981 ars dndringar till Solas. I juni i &r viintas
niista omfattande dndringspaket (ill Solas bli
antaget.

OO Utbildnings-, certifierings- och vakthall-
ningsfragor for sjofarare kriver allt storre
uppmirksamhet. Detta sdrskilt nir STCW-
konventionen snart trider ikraft. Alla dessa
krav for med sig att séirskilt u-linderna maste
skapa sig en kunskap for att kunna tillimpa
regelverken och for att utbilda sina egna lira-
re vid egna sjobefilsskolor, sjdfartsinspekto-
rer, miljoinspektorer m.fl. Utvecklingen har
emellertid gatt s4 snabbt att u-landerna har
fatt det allt svarare att hiinga med i uiveck-
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lingsspiralen. Inom den internationella sjo-
fartsorganisationen IMO har man sedan
linge insett att u-linderna maéste st6djas.
Man har inrattat en sdrskild kommitté for
tekniskt bistAnd. Bakgrunden till detta har
ocksa varit att i-linderna sjélva har insett att
de har nytta av att sjofartsadministratio-
nerna, sjobefiilsskolorna etc. i u-linderna 4r
kompetenta. Det svenska bistAndsorganet
SIDA har sedan l4nge kraftigt stott u-ltinder-
nas sak inte minst inom ramen for IMO,
d.v.s. pa sjofartsomradet. Ibland har detta
skett med en sddan frenesi att stddet har varit
till nackdel for den svenska sjofarten.

O 0OPA svenskt initiativ och inte minst fran
Malmas sida har IMO beslutat att inritta ett
internationellt sj6fartsuniversitet for utbild-
ning pa hog niva i Malmo. En synnerligen vik-
tig insats har hirvid sjdkapten Solve Arveds-
son, fore detta rektorn vid sjobefdlsskolan i
Malmé, gjort. Man kan konstatera att sjo-
fartsuniversitetet har kommit till tack vare
hans ofdrtrottliga strivan bade nationellt och
internationellt. Han har hiirvid pa ett mycket
fortjdnstfulle st tjinat badde Sverige och den
internationella sjdfarten. Det internationella
sjofartsuniversitetet skall i juli ta emot 100
elever frAn u-linderna som skall utbildas till
sjofartsadministratdrer, hamnadministrato-
rer, inspektorer och lirare vid sjobefilsskolor
i u-ldnderna. Sjofartsuniversitetets malsitt-
ning dr synnerligen ambitids men torde med
Arvedsson och hans stab av internationella,
hogkompetenta ldrare vara realistisk. Ldrar-
na har utvalts av IMO och kommer fran bl.a.

Ao.20:8Y

Japan, Tyskland, Storbritannien, USA- och
Sovjet. Trots att de utvalts pd mera politiska
grunder av prominenta IMO-medlemmar kan
man dock konstatera att det uteslutande ror
sig om hdgkompetenta personer pd de olika
omraden inom vilka universitetet skall verka.
OODet internationella sjofartsuniversitetet
beriiknas ha en adrsbudget av ca 3,8 miljoner
US dollar, d.v.s. ca 30 milj. kronor i nuvaran-
de penningvédrde. Malmo stad stéller upp med
lokaler och utrustningen i dessa. Det ror sig -
da om Malmos fore detta sjobeftilsskola. Vi-
dare tillhandahéller Malm¢ bostider till ¢n
marginell kostnad. Sverige stiller dessutom
arligen upp med en miljon dollar. FNs utveck-
lingsfond stdller 800.000 dollar Arligen till
forfogande. Storbritannien, Nerge, Grek-
land och andra ldnder har ecksa lovat att stil-
la medel till forfogande. U-l#inderna sjélva in-
réttar 100 s.k. fellowships & 10.000 dollar vid
universitet. Trots detta saknas emellertid ca
en halv miljon dollar per ar. IMOs general-
sekreterare viidjade nyligen vid havsmil-
joskyddskommitténs sammantride om bi-
drag. Med hans formaga att vicka fOrstaelse
for IMOs sak dr det troligt att de nédvindiga
medlen snart finns tiligingliga.

OOJAtt det internationella sjofartsuniversi-
tet har forlagts till Malmo 4r givetvis ett
svenskt intresse, Att den leds av SOlve Arveds-
son #r forutom ett svenskt ocksa ett sjofarts-
intresse. Vidare 4r det naturligt att universite-
tet har forlagts till Sverige inte minst mot bak-
grund av den svenska synen pa sdkerhets-,
miljoskydds- och bistandsfragor pa sjofarts-
omradet. Universitetet #r ett internationelit
erkdnnande av Sveriges insatser pd bl.a. dessa
omréden. U.J.
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+ « Fortsiitter frdn sidan 6

anvdndes en likadan Kalmar LMV gaffel-
truck med konventionell transmission.

Med fulladdat svinghjul, 10.000 varv i mi-
nuten, klarar prototyptrucken t.ex. att hidmta
upp en 25 tons container vid enro/ro-ramp pa
ett fartygsdick, transportera och stiilla upp
den i bortre #indan av lastutrymmet, och ater-
véinda till utgangsliget, helt utan dieselkraft
— och avgaser. En striicka pé cirka 140 meter.

Visserligen behdvs dieseln fortfarande un-
der vissa moment, t.ex. for att ladda upp
sviinghjulet nir den lagrade energin inte ric-
ker till, eller vid transport uppfor en ramp.
Men totalt sett kan #nda avgasemissionerna
reduceras i betydande utstriackning.

P4 sikt kan man tdnka sig att reducera
emissionerna ytterligare. Exempelvis genom
att arrangera ventilerade " Gyrouppladd-
ningsstationer’® under dick. Med en sddan
16sning skulle fartygets behov av och drifts-
kostnader for ventilation kunna minskas.

Ldgre brénsleférbrukning

Hog total verkningsgrad, pa grund av att die-
selmotorn arbetar under kortare tid och un-
der mycket gynnsamma driftsforhallanden —
néira konstant belastning och varvtal — inne-
biir ocksé att brinslefdrbrukningen minskar.
Vid jimforelseprov med minst 20%. Under
flera arbetsmoment var besparingen betydligt
storre.

Vid ""normal’’ inbromsning med en gaffel-
truck forsvinner rorelseenergin i form

av friktion och vrme ut i bromssystemet. 1
gyro-trucken aterfors denna energi i stallet
hydrostatiskt till svinghjulet och Ateranviinds
senare. Bromsslitaget minskar och riskep for
olyckor till foljd av dverhettade bromsar eli-
mineras.

En ytterligare fordel med Gyro-principen
#r att den lagrade svtinghjulsenergin fungerar
som en extra kraftreserv, exempelvis vid
tunga lyft och acceleration. Dessutom visar
jamforande forsok uppfor ramp, att den hyd-
rostatiska transmission som sitter i gyro-
trucken i sig har en hogre verkningsgrad &n en
konventionell mekanisk transmission.

Bara forsta steget

— Det koncept som nu presenteras 4r egentli-
gen bara forsta steget i en lang utvecklings-
process, siiger Bertil Hansson, chef for pro-
duktplanering pa Volvo Penta. Fortfarande
drdjer det tva till tre Ar innan de forsta gaffel-
truckarna med gyro-drift kan bdrja mark-
nadsforas pd allvar. Och lika manga ar tar det
innan idéerna #r produktionsfirdiga for.ter-
minaltraktorer och andra materialhante-
ringsfordon. Men +— och det #r absolut avgs-
rande i det hidr sammanhanget — forsdken
har visat att gyrotekniken #r en praktiskt
framkomlig vig for att pa allvar tackla de mil-
j&- och skerhetsproblem som hinger sam-
man med anvidndning av dieselmotorer i
manga arbetsmiljder. Och detta utan att ge
avkall pa produktiviteten.
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