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Det fOrsta internationelia sjofartsuniversite
tel skall invigas den 4juli I Ar i MalmO av stats
miniern. Delta ar en viktigt steg I riktning
mot incernationcil sjOfartskunskap.

Kunskap om skeppsbyggnad, drift och ad
ministration av farlyg har under tidens gAng
växt fram hos de nationer som drivit sjOfarts
eller hamnverksamhet. Till kunskaperna hor
forutom de rent tekniska, ekonomiska och
administrativa ocksA de som hOr i hop med en
alitmer komplex lagstiftning pA sjofartsom
rAdet och lilAxnpningen av denna lagstift
fling.

I traditioneila sjofartslander har man byggt
upp eEl funklionelit skolv8sende for utbild
ning av skeppsbyggare, ekonomer och sjOfa
rare. internationeilt sen 8r emellertid de
platser dAr sAdan kuoskap fOrmedlas fA och
de finns oftast endast I i-Ignderna. Vidare har
i i-landerna ett system fOr sjofartsadministra
lion vaxI fram I syfte act tillampa de regler
som galier for tilisyn av sakerheten och miljO
skyddet.
GD Nu har under senare tid en alit hastigare
omsvangning skelt dar u-lAnderna i alit stOrre
omfaltning skaffal sig egna handeisfioltor ci
icr gcnom inflaggning frAn traditioneila sjO
fartsiänder fAtt en alit stOne handelsfiotta.
Traditionella sjOfartslander han ju av flera
skal inte langre rAd alt driva sjOfart under
egen flagg. Loner och fOrmAner A ena sidan
och en alit for stor byrAkracisering av admini
stralionen och tillhorande kostnader har iett
till alt traditiondlla rederier sOkE sig till sAdana
lander dar de fortfarande har mOjlighet alt
konkurrera om frkterna och an u-landerna
sjalva med all ratt liar ansett del angelaget aLt
driva sjOfart under egna flaggor.

Till sjofarten hOn ocksA hamnarna och till
sjOfartskunskap hOn givelvis ocksA kunskap
om rationell och ekonomisk drift av ham
narna. MiljofrAgorna liar under de senaste
decennierna blivit alitmer aktuella och miljO
skyddslagstiftningarna for sjOfarten har bli
vit alit strangare inte minst mot bakgrund av
act Marpol 73/78 nu snarl trader ikraft. Delta
8r en natunlig utveckling. Vilket land viii vat
ha gina kuster och vattenomrAden fOrstOrda
av operationdlla elier ofrivilliga oljeutslapp
som harror frAn fartygsolyckor?

Sjosgkerhctsiagstiflningen andras nu med
alit snabbare takt. IMO han nyligen antagit
1981 Ars andringar till Solas. I juni I Ar väntas
nasta omfattande andringspaket till Solas bli
antagel.
DDUtbildnings-, centifierings- och vakthail
ningsfrAgon for sjofatare krAver alit stdrre
uppmarksamhet. Delta sa.rskilt nAn STCW
konventionen snarl trAder iknaft. Alla dessa
krav for mcd sig alt sarskilt u-lAnderna mAste
skapa sig en kunskap for alt kunna tillampa
regeiverken och for att utbilda ama egna lana
re vid egna sjObef8isskolor, sjOfartsinspekto
rer, miljOinspektOrer m.fl. Ulvecklingen liar
emellentid gAll sA snabbt alt u-lAnderna har
f*tt dci alit avArare alt hgnga med i ulveck

lingsspiralen. mom den internationella sjO
fartsorganisalionen IMO har man sedan
lange insett alt u-iAnderna mAste stOdjas.
Man har inrattat en sArskild kommitlé for
tekniskt bislAnd. Bakgrunden till delta har
ocksA varil all i-lAnderna sjalva liar insetl atl
de liar nytta av alt sjOfarlsadministratio
nerna, sjobef8isskolorna etc. i u-lAnderna Ar
kompetenta. Del svenska bistandsorganel
SiDA har sedan lange kraftigt stOtt u-lander
nas sak inle minst mom ramen for IMO,
d.v.s. pa sjOfartsomrAdet. Ibiand har detla
skelt med en sàdan frenesi alt stOdel han varit
till nackdel for den svenska sjOfarten.
DLJPA svenskt iniliativ och inle minsl frAn
MalmOs sida har IMO beslutat att inr8tta elI
internationelil sjOfartsuniversitet for utbild
fling pA hog nivA I Malmo. En synnenligen vik
hg insats liar harvid sjOkapten Solve Arveds
son, fore delta rektorn vid sjObefAlsskoian i
MaimO, gjort. Man kan konstatera alt sjO
fartsuniversitetet har kommil till tack vare
hans ofOrtrottliga strAvan bade nationellt och
internationelil. Han har hArvid pA elI mycket
fOrljAnstfuiit salt tjAnat bAde Sverige och den
internationella ajOfarlen. Del internationelta
sjOfartsuniversitetet skail I juli Ia emot 100
clever frAn u-iAnderna som skail utbildas till
sjOfartsadministratOrer, hamnadministrato
rer, inspcktOrer och larare vid sjObefalsskolor
i u-ianderna. Sjofartsuniversiletets mAisAtI
fling Ar synnerligen ambitiOs men torde med
Arvedsson och hans stab av internationelia,
hogkompetenta Itirare vara realistisk. LArar
na har utvaits av IMO och kommen frAn bl.a.

SVANGHJULSDRIVEN..
anvAndes en likadan Kaimar LMV gaffel
truck med konventionell transmission.

Med fulladdat svanghjul, 10.000 vary i mi
nulen, kiarar prololyptrucken t.ex. att hAmta
upp en 25 tons container vid en no/to-ramp pA
elI fartygsdack, transportera och stitlla upp
den I bortre Andan av laslutrymmet, och Ater
vAnda till utgAngsiaget, hell ulan dieselkrafl
— och avgaser. En strAcka pA cirka 140 meter.

Visserligen behOvs diesetn fontfarande un
der vissa moment, t.ex. for all ladda upp
svanghjuiel nAr den lagrade energin mId rAc
ken till, eller vid transport uppfOr en ramp.
Men totalt sen kan AndA avgasemissionerna
reduceras I betydande ulstrackning.

PA sikt kan man lanka sig alt reducera
emissionerna ytterligare. Exempelvis genom
alt arrangera ventilerade “Gyrouppladd
ningsslationer” under dack. Med en sAdan
losning skulle fartygets behov av och drifts
koslnader for ventilation kunna minskas.

Lägre bransleforbrukning
Hog total verkningsgrad, pA grund av alt die
selmotorn arbetar under kortare tid och un
der myckel gynnsamma driftsfOnhAlianden —

nAra konstant belastning och varvial — inne
bar ocksA an branslefOrbrukningen minskar.
Vid jamforelseprov med minst 20%. Under
flera arbetsmoment var bespaningen betydligt
stOrre.

Vid “normal” inbromsning med en gaffel
truck fOrsvinnen rorelseenergin i form

Japan, Tyskland, Slorbritannien, USA och
Sovjet. Trots all de utvalls pA mera poliliska
gnunder av prominenta lMO-medlemmar kan
man dock konstatera act del utesiutande nor
sig om hogkompetenta personer pA de olika
omnAden mom vilka universitelet skall verka.
D ODd internationella sjOfartsunivcrsitetct
berAknas ha en Arsbudget av cc 3,8 miijoner
US dollar, d.v.s. cc 30 milj. kronor I nuvaran
de penningvarde. Malmo slad stAlier upp med
lokaler och utnuslningen I dessa. Det rOn sig
dA om Malmos fore della sjobefAlsskola. Vi-
dare tillhandahAlier MalmO bostAden till çn
manginell kostnad. Sverige staller dessulom
Anligen upp med en miii on dollar. FNs ulveck
lingsfond staller 800.000 dollar Antigen till
fOrfogande. Storbritannien, N9rge, Grek
land och andra lAnder liar ocksA loyal all stal
Ia medel till forfogande. U-lAnderna sjaiva in
rAltar 100 s.k. fellowships A 10.000 dollar vid
universilet. Trots detta saknas emelierlid ca
en halv miljon dollar per Ar. IMOs general
sekrelerare vAdjade nyligen vid havsmil
jOskyddskommitténs sammantrAde om bi
drag. Med hans formAga all vacka fOrstAelse
fOr lMOs sak Ar det troligl all de nodvandiga
medlen snart finns tillgangliga.
0 GAIt dcl inlernationella sjOfartsuniversi
let han fOrlagts till MalmO Ar givetvis cIt
svenskl inlresse. AtI den leds av SOlve Arveds
son Ar forutom eEl svcnskt ocksA en sjOfarts
intresse. Vidare Ar deL nalurligt att universite
let har fOrlagls till Svenige inte minst mot bak
grund av den svenska synen PA sAkerhets-,
miijOskydds- och bistAndsfrAgor pA sjOfants
omrAdet. Universitetel Ar ctt internalionellt
erkAnnande av Sveriges insatser pA bi.a. dessa
omrAden. U.J.

• ForIsAller fnin sldan 6

av friktion och varme ut I bromssystemet. I
gyro-trucken Aterfors denna energi I stallet
hydrostaliskl till svnghjuiet och Ateranvands
senare. Bromsslitagel minskar och niskep for
olyckor tiil.fOljd av Overhettade bromsar eli
mineras.

En yttenligare fOrdel med Gyro-principen
Ar act den lagrade svAnghjulsenergin fungerar
som en extra kraftreserv, exempeivis vid
tunga lyfl och acceleration. Dessutom visa,
jam fOrande fOrsok uppfor ramp, all den hyd
rostatiska transmission som sitter i gyro
Irucken I sig han en hogre verkmngsgnad an en
konventioneli mekamsisk transmission.

Bara forsta steget
— Det koncept sorTs nu presenleras Ar egentli
gen bara fOrsla steget i en lAng utvecklings
process, sager Bertil Hansson, chef fOr pro
duktpianering pA Volvo Penla. Fortfarande
drOjer del IvA till tre Ar innan de forsla gaffel
Iruckarna med gyro-drift kan borja mark
nadafOras pA ailvar. Och lika mAnga Ar Ian dcl
innan idéerna Ar produktionsfardiga for. ten
minaltraktorer och andra materialhante
ringsfordon. Men — och dcc Ar absolut avgO
rande I det hAr sammanhangel — fOrsoken
har visat alt gyrotekniken Ar en praktiskl
framkomlig vAg fOn alt pA ailvar lackla de mu
jO- och sAkerhetsproblem som hanger sam-
man med anvandning av dieseimoloren I
mAnga arbetsmiljOer. Och deLta utan atE ge
avkali pA produktiviteten.
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