World Maritime University
The Maritime Commons: Digital Repository of the World Maritime

University

WMU in the News

2-1-1982

Sjofartsuniversitet i Malmo

Anonymous

Follow this and additional works at: https://commons.wmu.se/wmu_news

This News Article is brought to you courtesy of Maritime Commons. Open Access items may be downloaded for
non-commercial, fair use academic purposes. No items may be hosted on another server or web site without
express written permission from the World Maritime University. For more information, please contact
library@wmu.se.


https://commons.wmu.se/
https://commons.wmu.se/
https://commons.wmu.se/wmu_news
https://commons.wmu.se/wmu_news?utm_source=commons.wmu.se%2Fwmu_news%2F98&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages
mailto:library@wmu.edu

Navireaffiren:

OsL

Wirtsila och Kone tog 6ver
Norrménnen blev 6verspelade

Naviregruppen lorblie @ hinlandsk dgo. lin-
lands bank godhande inte det avtal som Hel-
singlors Aktiebank ingdtt med norska Kvaer-
ner Brug.

1 dess stalle har Wartsild och Kone trattin.
I'rdn drsskiftet har Wartsila tagit hand om Oy
Navire AB med dess tllverkningsenheter i
Pargas och Pikis medan Kone overtagit Navi-
re Cargo Gear International 1 Géteborg med
dess dotterbolag.

I Pargas och Pikis sysselsatts ca 450 perso-
ner med tllverkning av lastluckor och ro/ro-
utrustning. ;. Anlaggningarna kompletterar
Wartsilds varv. En stor del av Navires order-
portfol) har redan tidigare bestaut av kontrakt
frAin Wartsilds varvsgrupp. Verksamheten
kommer att fortsatia som fdrut.

Navire Cargo Gear-gruppen som bedriver
utveckling, konstruktion, marknadsforing
och service av lastluckor, ro/ro-utrustning
och link-spans, har ett tiotal dotterbolag runt-
om i varlden och sysselsatter ca 250 personer.

Saléns startar
Kina-kryssning

Saléns skall tillsammans med Penavico, Chi-
na Ocean Shipping Agency, Peking, bedriva
kryssningsverksamhet fran lHong Kong ull
Kina.

De tva foretagen skall tillsammans éppna
ett forsdlyningskontor i Hong Kong som skall
skota bokningar och administrera verksam-
heten.

For kryssningstrafiken har passagerarfar-
tyget Yao Hua chartrats fran det statliga kine-
siska rederiet China Ocean Shipping Compa-
ny, Peking. Yao Hua har kapacitet for 300
passagerare. Fartyget miter 10.15] br.ton
och dr byggt i Frankrike 1967.

Kryssningsprogrammet har utformats i
samrad med China International Travel Ser-
vice, som ocksd kommer att ha Kina-experter
ombord som skall fdreldsa om bl.a. kinesisk
kultur for att ge passagerarna en fyllig bak-
grund infor utflykierna i land.

Ombord pa Yeo Hua kommer passagerar-
na att erbjudas varierande typer av kinesisk
och visterlindsk underhallning tiksom moj-
ligheter att bekanta sig med det kinesiska kék-
er,

Kryssningen cmfatiar tio dagar ombord
pi lartyget och tre dagar med overnatiningar i
Peking.

Av dotterbolagen finns ett 1 Sverige och ett )
FFinland. Verhsamheten fortsitter som tidiga-
re under samma namn. Som medlem i Kone-
gruppen beraknas NCG komma att ytterliga-
re starha sin position. Kone ir stor leverantor
av hamnkranar och annan materialhante-
ringsutrustning.

Navire Cargo Gear har under hela sin tid
levt ett sydlvstandigt liv. Manga av dess kon-
struktioner har nllverkats i Finland men
langtifran alla. Man har licenstagare pa skilda
hall och bedriver en l6nsam rorelse.

Oy Navires hkviditetskris, som resultera-
de i att Helsingfors Aktiebank dvertog aktie-
majoriteten, har sin rot i varvsanlaggningen i
Nidendal med dess stora byggnadsdocka.
Varvet var planerat for stort tankertonnage
och stod fardigt just d4 denna marknad dog.
Denna del av foretaget dvertogs i somras av
Rauma-Repola, Valmet och Wirtsild gemen-
samt.

Bland aktuella konstruktioner och leve-
ranser frin NCG resp Navire—kan nimnas
ramper och luckor till de sovjetiska arktisfar-
tygen, besknivna pa annan plats i detta num-
mer. Stora krav stalls pA funktionen i string
kyla. Man anvdnder specialstal och bygger in
sd mycket som mojligt av utrustningen for att
den inte skall skadas under ishackning. Ram-
pen kan fillas ned direkt pa isen. Flapparna
ges en forhallandevis stor yta eftersom lasten
fran rampen ull isen inte far dverstiga trycket
fran en manniskofot.

En stor licenstillverkare har NCG i Japan
dir Kayaba Navire byggts upp enligt finsk fo-
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rebild. Kayaba &dr Japans storsta hy till-
verkare och har de senaste Aren okat s mark-
nadsandel striga om lastluckor och per
markant. Man har ocksa leveranser tilfisagven
i Korea och Taiwan. Y

I Spanien fick NCG en ny licensia for
I 172 &r sedan. Redan har dectia ‘§atetag
utrustning (il 12 stora fartyg i orden, 'd_.’lrav
fyra med jumboramper. Konstruhijgsgrna
kommer fran Goteborg. - %

NCG har nu siktet inst#lit pA USA gHige US
Navy skall bygga’ 10—15 stora farc g “med
roll-onhantering och konvertera de ovigrtagna
Sea-Landfartygen. NCG har eget botag i
och séker nu samarbetspartner.

Den stora bestéllningsvigen for r
dnnu inte Yver. Andra generationens
typ har tillverkats i drygt lOOexcmpl.n:.ylgl det
har laget. 80 av dessa 4r av Navir@Cargo
Gears miirke. -1

Av destorre jumboramperna, seplfinde el-
ler i order, har NCG till dags dato 70 §; For-
fridgningar har lagts ut av bl.a. Barl or Blue

Sea fdr tre stora ro/ro-fartyg med orftjay

om utrustningen till biltransportbatarfiagned
70 % av marknaden. Det stora flerga
dessa fartyg byggs i Japan.

Bland order pA hemmaplan finns
wing-ramperna till Johansson G ghph
ro/ro-tonnage och siderollingluckoggn.
Uddevallavarvels OBO-byggen. Till
vereras for ovrigt ocksa ventilsyster
flytande laster. NCG tror pa levera
minst tio fartyg. F.n. finns sju i orde

For Kvaerner kom det som en bl
klar himmel att kopet av Naviregrup
om intet. Man hade haft intrycket att§
var helt i ordning och att endast forn
dterstod. Handelsminister Arne Skagis
beklagat att denna praktiska tillamp
den nordiska samarbetstanken spruci

En rekommendation om inrittande av ett in-
ternationellt sjofartsuniversitet i Malmo an-
togs av IMCO-forsamlingen vid dess tolfte
session i november. Sverige har klart tagit
stallning fér projekiet och det svenska bidra-
get kommer att rora sig om ca. § milj. kr per
ar. En arbetsgrupp tillsdus troligen under
1982 med uppgift att planera gengmforandet.

I IMCO-rekommendationen konstateras
att det rdder en akut brist pd kvalificerade
larare och administrativ personal vid manga
institutioner i utvecklingstdnderna dir sjébe-
fil utbildas. Det dr ocks4 stor brist pA marina
administratdrer, examinatorer for sjdbefils-
utbildningen, besiktningsmin och inspekté-
rer. Det dr dadrfor angeliiget att skapa utbild-
ningsmojligheter for teknisk och annan per-
sonal ansvarig for det marina uppbygg-
nadsprogrammet i u-landerna.

Man uppmarksammade i det samman-
hanget ocksa den resolution som togs vid ett
IMCO/SIDA-seminarium dar man dryftade
moyligheterna ati fa Iram gemensamma riki-
linjer for sjobetalsuibildningen virlden éver.
Denna resolution siodde inrdttandet av '"The
mnternational university of maritime science
and technology’ + Malmé. Man noterade
ochsa det enhalliga stod [6r projektet som ut-
talats av saval Mariume Safety Committee

som The Marine Environment Pr
Committee for denna resolution.

1 resolutionen betonas ocksa att d [
slagna utbildningsinstitutionen skall
ett komplement till existerande och pli4
nalionella och regionala ulbildmngsd

ulbnlda den personal som skall adm g
och driva sidana utbildningsanstaltcfiedids
konstaterade med tillfredsstillelse
jektet for au inrdtta ett sadant univ
Sverige mottes av mycket starkt stod §§

sin generalsekreterare C.P. Srivast
fortsdtta sina anstrangningar att fa n
detta universitet i Malmo och att ta all
liga och nédvindiga initiativ for att sl

ckonomiska stodet, sarskilt fran FN:s g&
lingsprogram (UNDP). Man hemstiil!
sd direkt till UNDP att ge det finansiclia sto-
det till detta wtomordenthigt viktiga @o,ekl
hogsta prioritet och uppdrog stutligergdt ge-
neralsekreteraren att fortlopande intdmera
sdvidl IMCO-radet som organisationeig Mar-
itime Safety Committee, Mdanne | %’lron—
ment Protecnion Comnuttee <0 Comgg
on Technical Co-operatior om utveck
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