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des det faktiskt mer 4n kol och koks for att
halla Svenge igang. Det var manga saker som
behdvdes i industrien som annars skulle ha
haft svért att klara sig. Sa ha vi oljeprodukter-
na bensin, brannolja och SMORJOLIJOR.
Till dessa varor kan man ju ocksa rikna To-
luol till springdmnesfabrikerna, forsvaret
fordrde ju att dessa fabriker hollos igdng.

| detta sammanhang kan en incident ndm-
nas. Tre stora tankfartyg (stora efter den ti-
dens begrepp var pa vig hem med samman-
lagt ca 50.000 ton oljeprodukter ombord.
Tyskarna stoppade helt enkelt fartygen i kon-
trollhamnen Kristiansand. De anvéindes som
patryckningsmedel vid nagra underhandling-
ar som just did pagick mellan tyska och
svenska regeringarna. Eftersom tyskarna i
stort sett fick vad de ville, ansags nog lejd-
batslasterna ganska viktiga. S4 som synes
gjorde ju lejdsjdménnen det lilla de kunde vid
sidan om att slipa hem det attraktiva kaffet
(det 4r val kaffe som menas?).

Alldeles helskinnade slapp emellertid inte
de hiir sjpménnen undan heller. — Det borja-
de med Castor — 20 man borta. Venezuela —
borta sparlost. Svegjar/ — 37 man med i dju-
pet etc. Aven dir togs tributen ut av bes#tt-
ningarna.

S4 var det den glamour som omstralade
'ejdsjoménnen. Jag kan ej pAminna mig att
sag nigonsin var omnidmnd i massmedia.
Hiénde det sa var det nog inte i nigon stdrre
skala, da skulle jag stikert ha kommit ihag
det. N4ja, en gang blev min lilla dotter foto-
graferad tillsammans med en bananklase, och
texten till bilden i tidningen 16d *’Det 4r inte s3
dumt att ha en pappa som #r lejdbétskap-
ten''. Men jag minns inte om flickan eller jag
var ndmnd vid namn ddr, och det intresserar
varken henne eller mig. Ar det sddant nys som
dsyfias med uppskattning i massmedia sa
sdger jag bara vil bekomme.

Med kollegiala hilsningar till kapten Giint-
her och A. Olofson. Vi skétte vart jobb pa var
sitt hall, och tillfredsstéllelsen att ha gjort det-
ta dr nog for mig.

' Erik Manvall
Lejdbdtsbefdlhavare

LITTERATUR

Skeppslistan

Svensk Illustrerad Skeppslista. Arets upplaga
av Svensk Illustrerad Skeppslista har utkom-
mit pa Svensk Sjofarts Tidnings forlag. Den-
askeppslista torde vara unik i vérlden sa till-
vida att den innehaller ett 25-tal datauppgifter
plus fotografier pa cirka 600 svenskregistre-
rade fartyg samt dessutom uppgifter om vad
som under forra aret hinde med de fartyg utei
viirlden som en gang varit svenska. Allt detta
material omfattar drygt 350 sidor och kan k6-
pas fOr ett pris av endast 75 kronor. Andra
lénder har foljt det svenska exemplet men ing-
enstans erbjuds sA mycket uppgifter och sa
ménga fotografier till ett sa 1agt pris.
Svensk lllustrerad Skeppslista borde finnas
i ett antal exemplar i varje svenskt fartyg, pa
varje rederi eller m#klarkontor, varje lotssta-
tion, varje tullstation, hos kanalvakter, bro-
vakter, myndigheter, varv, skeppshandlare,
stuveribolag, etc. Dessutom borde varje far-
tygsintresserad svensk ha en komplett sam-

Svensk Sjofarts Tidning 18—19 ¢ 1983

ling av Svensk Illustrerad Skeppslista. Fortfa-
rande finns det kvar exemplar av den Illustre-
rade Skeppslistan att képa fran 1979 till redu-
cerat pris.

Den Illustrerade Skeppslistan borde ocksa
finnas i varje njesbat — nog 4r det vil intres-
sant att sld upp och lisa om de handelsfartyg
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man moter i skiirgardarna.

Svensk Illustrerad Skeppslista kan rekvire-
ras direkt fran forlaget: Svensk Sj6farts Tid-
ning, Box 53090, 400 14 Goteborg, till ett pris
av 75 kronor plus porto eller inkopas hos de
bokhandlare som har specialavdelningar for
maritim litteratur,

FARJE-UTREDNING . ...

Fortsiitter frdn sidan 4

Ett fullt utbyggt smaskaligt firjesystem in-
nefattar insats av hogst fyra tdgfirjor av max-
imalt Trelleborg-storlek med 600—700 spar-
meter vardera. Den tredje och fjdrde firjan
forutsttter viss utbyggnad av rangerban-
gérden i Trelleborg. Ett sAdant transportsys-
tem kan effektuera upp emot 1 milj ton.

Ettbeslut om att 8ppna en TT-led rér i prin-
cip bara en tagfirja. Ev. beslut om insats av
ytterligare fdrjor forutsittes kunna fattas
successivt pa basis av gjorda erfarenheter. Er-
bjudande foreligger fran flera rederier om
charter av konverterat ro/ro-tonnage. Ett re-
deri (Nordd) underhandlar ocksi om bestll-
ning av ny tagfirja konstruerad for att kunna
trafikera TT-leden.

IfrAga om det storskaliga alternativet har
man i jimférelsen mellan de fyra aktuella
hamnarna utgatt fran firjor med 825 sparme-
ter och bildéck for 80 trailer. Det férutsitts
att ca hdlften av fdrjans drift- och kapital-
kostnader belastar trafiken pa trailerdacket.

Investeringsbehovet i Trelleborg uppgar till
ca 150 milj kr for farjor med 825 spArmeter
och ca 250 milj f6r en stérre firjetyp med
2.100 sparmeter pa tva diick. Ndr godsméng-
den uppgdr till ca 3 milj arston tillkommer ett
investeringsbehov pa ytterligare ca 200 milj.
En férja berdknas kosta ca 375 milj resp 435
milj.

HK

HK-leden stéller sig enligt utredningen betyd-
ligt billigare 4n den storskaliga TT-leden, som
pé grund av de mycket hoga investeringskost-
naderna inte kan ge ligre frakter 4n vad som
#r mojligt Over redan existerande transport-
vidgar. Den storskaliga TT-leden 4r darfor
inget reellt alternativ till en smaskalig 16sning
via Trelleborg-Travemiinde eller en utbyggd
transitvdg genom Danmark.

Betraffande trafiken pa Oresund konstate-
rar utredningen bl.a. att HH-leden har en
otillfredsstillande standard eftersom varje
firja endast tar fem godsvagnar vilket medfér
att ett godstdg maste delas pa upp till tio turer
vid dverforing. Leden Malmd-Kdpenhamn 4r
olénsam och bor ldggas ned. 1982 verférdes
hér 23.000 godsvagnar med en tadgfdrja. P4
HH-leden 6verftrdes 28.500 personvagnar
och 184.000 godsvagnar samt ca 600.000 viag-
fordon av olika slag. En utbyggd HH-led
skulle ha gett det b4sta resultatet men bedéms
ogenomfdrbar fran DSB:s sida. Miljoproble-
men vid en utbyggnad av en ny sydhamn i Hel-
singdr anses vara alltfor stora.

BaAde Landskrona och Malmé har fére-
slagit sig som alternativa firjehamnar pa
svensk sida men inget har enligt utredarna
framkommit som #ndrar slutsatserna fran
1980 att Helsingborg 4r 1ampligast. D4r kan
anliggas ett farjeldge for godsfirjor i Syd-
hamnen med sparanslutning till godsbangar-
den. Farjorna kan ges en storlek som medger
att hela tag fors dver, d.v.s. minst 650—700
sparmeter.

1 Kopenhamn kan nuvarande firjelidge

och bangard i Frihamnen byggas om for att
kunna ta emot de nya firjorna. En satsning
pa HK maste foljas av garantier fér kapaci-
tetsfOrbéttringar pa den fortsatta transport-
striickan sa att transitvigen genom Danmark
blir attraktiv. Investeringskostnaderna blir
for svenskt vidkommande 76 milj i farjeltige
inkl spar och 200 milj till farja. Vid tkande
godsméngder krédvs spArkompletteringar i an-
slutning till godsbangarden i Helsingborg for
34 milj. Det forutséttes att SJ och DSB skaf-
far var sin farja. Tva fdrjor kan féra dver en
arskvantitet pa ca 3,4 milj ton, vilket skulle
kunna récka till &r 2000,

Ovriga leder

P4 fler leder 4n de nu ndmnda har tagfirjetra-
fiken undersokts. Ifrdga om strickan Gote-
borg-Frederikshavn bedSmer projektgrup-
pen att det inte kan bli aktuellt med tagférje-
led under tverskadlig tid.

Leden Trelleborg-Sassnitz forblir attraktiv
inom sitt upptagningsomrade och kan vida-
reutvecklas kvalitetsmissigt.

Leden Ystad-Swinoujscie drivs i samarbete
mellan SJ och de polska statsbanorna (PKP).
Insatta tAgfarjor dr polskégda. Ytterligare ut-
byggnad blir beroende av gemensam utvérde-
ring av utvecklingsmojligheterna.

Betriffande Sverige-Finland har SJ och de
finska statsjdrnvéigarna gjort en ingdende
marknadsanalys. Aven om potentialen 4r stor
finns det f.n. inte mojlighet att rikna med
mer 4n ca 200.000 ton/4ar pa en tagférjeled.
Hangt #r badsta hamn pa finska sidan och
Oxeldsund pa den svenska. Férutom Oxeld-
sund har Hargshamn, Nyn#shamn och S&-
dertdlje understkts som alternativ. Investe-
ringskostnaden beréknas till 100 milj, vartill
kommer kostnad fér férja.
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FN-organet IMO, tidigare IMCO, represen-
terar idag 99,1 procent av véirldstonnaget och
4r det organ, som har till uppdrag att frimja
sjostikerheten och arbeta fram de sdkerhets-
anknutna konventioner, som styr virldssjo-
farten. Under organisationens 25-ariga tillva-
ro har IMO skapat 27 fordrag av vilka 20 hun-
nit trida i kraft.

I ar fyller IMO 25 &r och flyttar ini en bygg-
nad vid Embankment i London, som &ver-
ldmnats av brittiska regeringen. Drottning
Elisabeth 6ppnar IMO:s nya hogkvarter i
maj. Byggnaden, som 4r viirderad till en halv
miljard kronor, fAr utrymme for 600 tjinste-
mén och en konferenshall som rymmer 650
delegater.

I juli i &r Oppnas officiellt ocksad IMO:s
World Maritime University i Malmé ddr sj6-
fartschefer fran u-linder kan fA avslutande
utbildning. Universitetet inryms i tidigare
Malmd sjsbefilsskola.
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